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Szanowni Panstwo,

Od pieciu lat Plock staje sie miastem bardziej przyjaznym dla rowerzystow.
Kazdego roku budujemy nowe drogi rowerowe fgczac je w sie¢, ktora umozliwia
ptynng komunikacje. PotaczyliSmy nasze miasto infrastrukturg rowerowg z
wiekszoscig osciennych gmin, umozliwiajgc bezpieczny dojazd do terendw
rekreacyjnych wokot Ptocka. Od 2011 r. potroilismy dtugosé dréog rowerowych,
dajac na koniec 2015 r. do dyspozycji ptocczan 45 km drdog i szlakow

rowerowych, w zdecydowanej wiekszosci o nawierzchni asfaltowej.

W najblizszych latach nie tylko nie zwolnimy tempa inwestycji rowerowych, a
wrecz przeciwnie - planujemy w Ptocku szereg strategicznych inwestycji dla
rowerzystow. Wsrdéd najwazniejszych jest wybudowanie drogi rowerowej, ktéra
potaczy wzdtuz gtdwnej osi komunikacyjnej miasta wszystkie osiedla od
Podolszyc do Winiar. Rozwazamy zmiany w organizacji ruchu, budowe parkingéw
rowerowych, stacji rowerowych i innych przyjaznych rowerzystom zmian w

infrastrukturze. Finalnie chcemy uruchomié¢ wypozyczalnie roweréw miejskich.

Zalezy mi na tym, aby mieszkancy mieli wptyw na ksztatt otaczajacej ich
przestrzeni miejskiej. Dlatego bardzo wazne byto dla mnie poznanie Panstwa
przemyslen i oczekiwan odnosnie ,rowerowego Plocka”. Podsumowujemy
prowadzone na poczatku roku konsultacje spoteczne poswiecone tematyce
rowerowej. Dysponujemy takze ,Programem zréwnowazonego rozwoju systemu
drég rowerowych na terenie miasta Ptocka do 2033 roku w ujeciu krajowym,

regionalnym i lokalnym”.

Dziekuje Panstwu za aktywny udziat w konsultacjach, za wszystkie uwagi i
pomysty, jakimi podzieliScie sie z nami. Doceniajgc Panstwa zaangazowanie i
zainteresowanie sprawami przestrzeni miejskiej zapewniam, ze wiele pomystow

wykorzystamy, by Ptock byt miastem przyjaznym dla rowerzystéw.

An rzej(N ako kij’
m

%)
Prezydent Miasta Ptocka



Streszczenie

Plockie konsultacje rowerowe odbywaly sie pomiedzy 27 stycznia a 17 lutego 2016 za
posérednictwem internetowej platformy konsultacji spolecznych oraz w toku tradycyjnych spotkan
konsultacyjnych. Udzial w nich wzielo lacznie 267 osoéb, ktére wyrazily swoje oczekiwania
odnoénie infrastruktury rowerowej w Plocku.

Konsultacje wykazaly, ze:

pozytywne nastawienie zaréwno do drog rowerowych prowadzonych

w jezdni, jak i do ciagow pieszo-rowerowych, przy czym kobiety okazuja lekka preferencje
wzgledem ciagdw, a mezcezyzni wzgledem drog prowadzonych w jezdni. Wérod zalet drog
prowadzonych w jezdni wymienia sie glownie brak kolizyjno$ci z ruchem pieszym oraz
szybko§¢ przemieszczania. Gléwna zaleta ciaggdéw pieszo-rowerowych jest zdaniem
respondentow bezpieczenstwo poruszania sie rowerem.

W przypadku drogi przy ulicy Mickiewicza w calej grupie badanych widoczna jest lekka
preferencja wzgledem drogi prowadzonej w jezdni, przy czym mezczyzni opowiadaja sie za
tym wyborem w sposob zdecydowany, a kobiety nieznacznie preferuja ciagi pieszo-
rowerowe.

Zapytani o to, ktore drogi — rekreacyjne czy transportowe — powinny mie¢ priorytet,
mieszkancy Plocka przychylaja sie raczej do drog o charakterze transportowym. Przy czym
zdecydowang preferencje wzgledem drég o takim charakterze wykazuja osoby
korzystajace z rowerdw codziennie i czeSciej niz raz w miesigcu. W komentarzach
zwracano uwage na rosngcg popularno$¢ roweru jako $rodka transportu do pracy oraz na
to, ze dla cel6w rekreacyjnych wystarczajace sa drogi gruntowe juz dostepne na
przedmie$ciach Plocka.

W przypadku konkretnego pytania o wybor priorytetu pomiedzy droga wzdluz ulicy
Dobrzykowskiej a droga poprowadzona po wale, badani opowiedzieli sie jednak
zdecydowanie za druga opcja. Wérod argumentéw za tym rozwigzaniem wymieniano
niskie koszty oraz walory widokowe. Przeciwnicy tego rozwigzania zwracali uwage na
bezpieczenstwo poruszania sie po zmroku oraz trudno$¢ szybkiego przemierzenia
dystansu droga rekreacyjna.

Wér6d proponowanych przez ankietowanych metod promocji roweru jako $rodka
transportu dominowaly rozwigzania oparte na rozwoju infrastruktury rowerowe;j.
Zwrocono rowniez uwage na mozliwo$¢ aktywnej promocji roweréw przez systemy zachet
tworzonych przez pracodawcow.

Wiérod priorytetowych lokalizacji nowych drog rowerowych w Plocku wymieniono: droge
wzdhuz al. Jachowicza, Kobylinskiego i Pilsudskiego, trase z Mostu Solidarnosci do
Wyszogrodzkiej, dojazd ulica Bielska do cmentarza komunalnego, ulice Kilinskiego w calej
dlugosci i jej wlaczenie do Otolinskiej wraz ze zjazdami w ulice poprzeczne oraz trase
prowadzacg przez Most Legionow.

Wiérdd priorytetowych lokalizacji parkingéw dla rowerdw znalazly sie: Stary Rynek, CH
Galeria Wisla, Galeria Mazovia, Szpital Wojewo6dzki oraz miejsca odwiedzane przez
turystow. Zwracano roéwniez uwage na znaczenie jako$ci montowanych stojakow
rowerowych.

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j A ]
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1. Charakterystyka proby
a. Liczebnos¢ proby

W badaniu wzielo udzial facznie 267 osob.

b. Ankiety tradycyjne vs. Badanie online

Rysunek 1. Uczestnicy konsultacji wg formy udziatu

= OFFLINE
= ONLINE

c. Struktura plci respondentéw z podzialem na kanaly on-
line i off-line

Rysunek 2. Uczestnicy konsultacji w podziale na pte¢ wg formy udziatu
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d. Przekrdj wieku respondentéow z podzialem na kanaly on-
line i off-line

Rysunek 3. Uczestnicy konsultacji wg wieku w podziale na forme udziatu

wiecej niz 65 lat

mniej niz 19 lat

55-65 lat

19,44%

6-55 lat
4075 19,54%

1,67%
36-45 lat 31577
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26-35 lat 944%

19-25 lat

0,56%
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e. Pokrycie terenowe badania

Rysunek 4. Uczestnicy konsultacji wg miejsca zamieszkania

Zielony Jar
Wyszogrodzka
Winiary

Tysiaclecia
Trzepowo

Stare Miasto

Skarpa

Radziwie
Podolszyce Péinoc
Podolszyce Potudnie
Miedzytorze
mieszkam w jednej z gmin otaczajacych Ptock
mieszkam poza Plockiem i nie w gminie o$ciennej
Eukasiewicza
Kolegialna
Kochanowskiego
Imielnica

Gory

Dworcowa
Dobrzynska
Ciechomice

Borowiczki

0,00%

4,49%
4,87%

5,24%

2,25%

2,00% 4,00% 6,00% 8,00% 10,00% 12,00%
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f. Struktura proby wg intensywnosci poruszania sie
rowerem z podzialem na badanych w trybie on-line i w
trybie off-line

Rysunek 5. Uczestnicy konsultacji wg czestosci korzystania z roweru w podziale na forme udziatu

2,79%
W ogoble nie jezdze na rowerze.

19,54%

. qe o e e 0,
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w 6,70%

miesigcu. 17’24%

. 1. . L 50,28%
Jezdze na rowerze niemal codziennie.

Jezdze na rowerze cze$ciej niz raz w 40,22%
b
0,00% 10,00% 20,00%30,00% 40,00% 50,00% 60,00%
ONLINE = OFFLINE
g. Uwagi

e Tradycyjne metody gromadzenia danych pozwalaja zachowac bardziej
reprezentatywny przekroj proby

e Badanie on-line umozliwia dotarcie do wiekszej liczby respondentéw, w
tym w szczegoblnos$ci do grup interesariuszy, ktore sa najbardziej
zainteresowane przedmiotem konsultacji spotecznych, a ktére nie zawsze
(z r6znych przyczyn) moga uczestniczy¢ w tradycyjnych spotkaniach

konsultacyjnych
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2, Stosunek respondentow do dr6g rowerowych
prowadzonych w jezdni vs. ciaggow pieszo — rowerowych

a. Pytanie o ogolne preferencje

W odpowiedziach zaznaczanych na skali nie ujawnia sie wyrazna preferencja wzgledem
zadnej opcji.

Tabela 1. Stosunek uczestnikéw konsultacji do typow drég rowerowych w podziale na forme udziatu

Zy pomysl o <----> 10 Liczba Odchylenie

ocen standardowe

Srednia ocen

Ciagi pieszo-rowerowe 5,72 183 3,48
OFFLINE 6,07 87 3,67
ONLINE 5,40 96 3,30

B z

zlok?jiyzgi:al;::v ;Ezz\:ini 5,81 197 3,52
OFFLINE 4,80 87 3,75
ONLINE 6,61 110 3,11

Wsrod oséb uczestniczacych w badaniu za posrednictwem Internetu widaé lekka preferencje
wzgledem droég rowerowych prowadzonych w jezdni, a wéréd badanych metoda tradycyjng —
wzgledem ciggdéw pieszo-rowerowych. Przy czym wérod oséb badanych on-line widaé wieksza
zgodno$¢ w opiniach (co nie dziwi, gdyz jednym z zalozen lezacych u podstaw stworzenia
platformy bylo zbudowanie przestrzeni sprzyjajacej osigganiu consensusu).

Zaobserwowane réznice w preferencjach mozna po cze$ci wythumaczyé réznicami w
strukturze prob badanych online i offline. R6znice w preferencjach widoczne sg zar6wno w
przekroju plci, jak i ze wzgledu na czesto$¢ korzystania z roweru. Osoby korzystajace z roweru
codziennie cze$ciej opowiadajg sie za tworzeniem pasoéw rowerowych w jezdni niz osoby
jezdzace sporadycznie. Chociaz zalezno$¢ ta widoczna jest u obu plci, to w przypadku kobiet
wyraznie widoczna jest awersja do paséw zlokalizowanych w jezdni, przy czym kobiety sa w
swoich pogladach zdecydowanie mniej zgodne od mezczyzn.

Tabela 2. Stosunek uczestnikéw do typow drog rowerowych w podziale na pleé i czestotliwosé korzystania z
roweru

Zly pomysl 0 <----> 10 Bardzo dobry Srednia ocen Liczba Odchylenie

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j KR aeee
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; ééa @
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pomysl
Ciagi pieszo-rowerowe
kobieta
Jezdze na rowerze niemal codziennie
Jezdze na rowerze czesciej niz raz w
miesiacu
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
miesiacu
W ogole nie jezdze na rowerze
mezczyzna
Jezdze na rowerze niemal codziennie
Jezdze na rowerze czesciej niz raz w
miesigcu
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
miesigcu
W ogole nie jezdze na rowerze
Pasy dla rowerow zlokalizowane w
jezdni
kobieta
Jezdze na rowerze niemal codziennie
Jezdze na rowerze czeéciej niz raz w
miesiacu
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
miesiacu
W ogole nie jezdze na rowerze
mezczyzna
Jezdze na rowerze niemal codziennie
Jezdze na rowerze czeéciej niz raz w
miesigcu
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
miesigcu
W ogdle nie jezdze na rowerze

6,04
5,77

5,40

7,57
6,02
5,43
4,65

6,23

5,43
5,83

4,69
4,13

5,50

4,14

4,38
6,54
7,11

6,49
5,60
4,17

ocen

67
22

25

7

13
113
48

45

14
6

70
24

26

13
124

54
49

15

standardowe

3,71
3,89

3:44

3,51

4,05
3,33
3,12

3,42

3,39
3,49

3,78
4,20

3,06

4,49

4,05
3,15
2,90

3,37

2,97
2,99

Argumenty podawane w komentarzach uzytkownikéw na platformie przemawiaja w
wiekszym stopniu na korzy$é pasow wydzielonych w jezdni. Uzytkownicy licznie i w 100%
poparli komentarze zwracajace uwage na mozliwo$¢ kolizji z pieszymi oraz trudno$c

rozwiniecia pelnych predkosci na $ciezce:

Pytanie

D Przedrostek Komentarz

Pytanie

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j
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Ciagi
pieszo-
rowerowe

Ciagi
pieszo-
rowerowe

W argumentach za budow3 ciagéw pieszo-rowerowych wskazuje sie na wiekszy poziom

Ciagi pieszo-
rowerowe sg
ztym
pomystem,
poniewaz...

Ciggi pieszo-
rowerowe sg
ztym
pomystem,
poniewaz...

czeste skrzyzowania i pseudo
przejscia dla pieszych przez sciezko
rowerowe np. na przystankach
powoduje wiele kolizji z pieszymi,
piesi czesto zajmujg réwniez pas dla
roweréw

12 12

nie pozwalajg na petne
wykorzystanie mozliwosci
szybkosciowych roweru, stwarzajg
duze prawdopodobienstwo kolizji
zawinionych przez rozkojarzone
osoby.

11 11

bezpieczenstwa rowerzystow oraz mozliwo$¢ wydzielenia w miejscach, gdzie jezdnia jest zbyt
waska do stworzenia pasa rowerowego. Jednak takze i tu, wskazuje sie na problem pieszych
poruszajacych sie po pasach dla rowerow:

Pytanie

Ciagi
pieszo-
rowerowe

Ciagi
pieszo-
rowerowe

Ciggi
pieszo-
rowerowe

Przedrostek

Ciagi pieszo-
rowerowe sg
dobrym
pomystem,
poniewaz...

Ciagi pieszo-
rowerowe sg
dobrym
pomystem,
poniewaz...

Ciagi pieszo-
rowerowe sg
dobrym
pomystem,
poniewaz...

- : lle
rocen
Liczba tapek
Komentarz tapek w
, ocen w
gore .
gore

Komentarz zbiorczylz mozna je
wybudowac tam, gdzie nie ma
miejsca na poprowadzenie pasa
rowerowego w drodze

82% 17 14

w idealnym Swiecie pomyst jest

Swietny bo to bezpieczniejsza opcja

niz sciezki wydzielone na jezdni, ale

zeby takie Sciezki przestaty by¢ 81% 16 13
zrédtem frustracji rowerzystow trzeba

jeszcze wyedukowac pieszych, co

moze troche potrwacd

Komentarz zbiorczy: zapewniajg

wieksze bezpieczeristwo poruszania

sie rowerzysty. Umozliwia to takze

edukacje dzieci, jak poruszac sie na 83% 18 15
rowerze bez strachu o zycie na jezdni

lub poruszania sie slalomem miedzy

pieszymi na chodniku

b. Pytanie o ulice Mickiewicza

lle

tapek w
dét

1 Pojeciem ,Komentarz zbiorczy” okreslono te pozycje, ktore zostaly stworzone z polgczenia dwdch lub
wiecej podobnych komentarzy uzytkownikow.

Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; eea
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Odpowiedzi respondentow dotyczace preferowanej formy drogi rowerowej w poblizu ulicy
Mickiewicza potwierdzaja ich stosunek do paséw wydzielonych w jezdni oraz ciggdéw pieszo-
rowerowych. W calej grupie przebadanych os6b widoczna jest lekka preferencja wzgledem
pasow wydzielonych w jezdni. Przy czym mezczyzni zdecydowanie preferuja pasy w jezdni, a
kobiety ciagi pieszo-rowerowe.

Tabela 3. Preferencje wzgledem typu drogi przy ul. Mickiewicza z podziatem na ple¢ i czestotliwosé korzystania
Z roweru

Tak, powinna by¢ w jezdni : +1 Suma Srednia Liczba Odchylenie
Nie, nie powinna by¢ w jezdni: -1 ocen ocen ocen standardowe
Droga rowerowa na ul. 18 0,09 192 1,00
Mickiewicza
kobieta -11 -0,14 77 1,00
Jezdze na rowerze niemal codziennie -7 -0,28 25 0,98
Jezdze na rowerze czesciej niz raz w
& FZ€ CZESCIE) -1 -0,03 31 1,02
miesigcu
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
& e J -2 -0,25 8 1,04
miesigcu
W ogodle nie jezdze na rowerze -1 -0,08 13 1,04
mezczyzna 29 0,25 115 0,97
Jezdze na rowerze niemal codziennie 23 0,45 51 0,90
Jezdze na rowerze czeéciej niz raz w
L 5 0,12 43 1,00
miesigcu
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
& e J 1 0,07 15 1,03
miesigcu
W ogole nie jezdze na rowerze 0 0,00 6 1,10

W wiekszo$ci komentarzy pozostawionych na platformie konsultacji respondenci opowiadali
sie za wydzieleniem pasa w jezdni. Najwyzej oceniane komentarze zwracajg uwage na wygode
takiego rozwiazania, niskie koszty wykonania oraz wystarczajacy poziom bezpieczenstwa.

lle
Pytani Procent Liczba tapek lle
Pytanie ytanie o edrostek Komentarz tapek w P fapek
ID . ocen w z
gore . w dot

Tak, powinna Poruszanie sie rowerem po rownym 14 13 -1
by¢ w jezdni, asfalcie jest o wiele bardziej

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane;
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ul.
Mickiewicza

Droga

Tak, powinna

rowerowa na

C by¢ w jezdni, . 13 12
ul. dvs sprawdza sie pod tym wzgledem na
Z...
Mickiewicza sy ul. Armii Krajowej)/n3. Jazda
asfaltem jest bardziej
komfortowa/n4. Najnizszy koszt
wykonania
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j Ko
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; géa @
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komfortowe niz po chodniku z
ktdrego trzeba co chwile zjezdzaé z
powodu wjazdow do posesji,
osiedla.

1. Rozwigzanie pozwoli "oswajac"
kierowcow samochodéw z
rowerzystami/n2. Stopien
bezpieczenstwa jest wystarczajacy
(takie rozwigzanie doskonale
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3. Drogi rekreacyjne czy transportowe?

a. Pytanie o ogdlne preferencje

Tabela 4. Ocena priorytetu drég rekreacyjnych vs. transportowych

Nie zgadzam si¢ 0 <----> 10 Srednia ocen  Liczba  Odchylenie
Zgadzam sie ocen standardowe
Priorytet dla drég 4,82 174 3,53
rekreacyjnych?
OFFLINE 5,82 84 3,71
ONLINE 3,88 90 3,08

Wérod wszystkich badanych widoczna jest lekka preferencja wzgledem drog transportowych.
Respondenci udzielajacy odpowiedzi za posrednictwem internetowej platformy konsultacji
wykazali sie zdecydowang preferencja wzgledem drog o charakterze transportowym. Osoby
uczestniczace w tradycyjnych spotkaniach konsultacyjnych wykazaly nieznaczng preferencje
wzgledem drog rekreacyjnych.

W przeciwienstwie do pytan odnoszacych sie do rodzajow drég rowerowych, w tym

przypadku nie wystepuja réznice w odpowiedziach pomiedzy plciami. Srednia ocen dla kobiet

wynosi 4,83 a dla mezczyzn 4,76.

Duze r6znice w odpowiedziach respondentow widoczne sg natomiast pomiedzy osobami,
ktore korzystaja z rowerdéw czesto a tymi, ktoérzy nie jezdza weale lub jezdza sporadycznie.
Wyjasénialoby to rozbiezno$ci pomiedzy odpowiedziami online i offline. Osoby korzystajace z
roweru na co dzien opowiadaja sie za priorytetem drog transportowych, a osoby
nieporuszajgce sie na rowerze wolalyby by w pierwszej kolejnoéci powstawaly drogi
rekreacyjne.

Tabela 5. Ocena priorytetu drég rekreacyjnych vs. transportowych w podziale na czestotliwosé korzystania z roweru

Nie zgadzam si¢ 0 <----> 10

Srednia ocen Liczba  Odchylenie

Zgadzam sie ocen standardowe
Priorytet dla drég
2 82 1
rekreacyjnych? 4 74 3,53
Jezdze na rowerze niemal codziennie 4,51 68 3,44
Jezdze na rowerze czesciej niz raz w
O o ) 4,59 67 3,68
acu
Jezdze na rowerze rzadziej niz raz w
O iy 5,00 21 3,39
acu
W ogole nie jezdze na rowerze 6,61 18 3,13
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j KR em
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; ééa @
http://www.ngofund.org.pl/ gl'antS e
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Wiekszo$¢ komentarzy uzytkownikow platformy konsultacji spolecznych wskazywala, ze
budowa drég transportowych jest wazniejsza od drég rekreacyjnych. Najczesciej wskazywano
na fakt, ze coraz wiecej 0os6b wykorzystuje rower jako §rodek transportu do pracy. Zwracano
rowniez uwage, ze drogi rekreacyjne na obrzezu miasta beda malo uzyteczne, jezeli nie da sie
do nich dojecha¢ rowerem z centrum. Pojawil sie r6wniez argument, ze jazda rekreacyjna
poza miastem nie wymaga specjalnych szlakow rowerowych, gdyz zwyczajne drogi gruntowe

sa do tego celu odpowiednie.

Drogi o
Priorytet charakterze
dla drég rekreacyjnym
rekreacyjn G NIE sg
ych wazniejsze,
bo...
Drogi o
Priorytet charakterze
dla drég G rekreacyjnym
rekreacyjn NIE sg
ych wazniejsze,
bo...
Drogi o
Priorytet charakterze
dla drég G rekreacyjnym
rekreacyjn NIE sg
ych wazniejsze,
bo...

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane,

http://www.ngofund.org.pl/

Komentarz zbiorczy: coraz
wiecej 0sdb korzysta z roweru
jako $rodka transportu doiz

pracy

18 17

Komentarz zbiorczy: do
terendw rekreacyjnych
potozonych na obrzezu miasta
trzeba w jaki$ sposob 21 21
bezpiecznie dojechaé, a to

jest mozliwe drogami o

charakterze komunikacyjnym

w charakterze rekreacyjnym
bywa nawet przyjemniejszym
pojechac po drodze
gruntowej, byle wyréwnanej
anizeli po asfalcie, chodzi o
uroki danego miejsca. W
sytuacji transportowej

10 10

najwazniejsze jest natomiast
bezpieczenstwo oraz szybkosc
przejazdu danego odcinka.

KELAND
LIECHTENSTEN
NORWAY
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0

O
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b. Pytanie o droge wzdluz ul. Dobrzykowskiej

W przypadku konkretnego pytania o ulice Dobrzykowska badani w sposéb zdecydowany
opowiedzieli sie za priorytetem drogi rekreacyjnej prowadzonej po wale wzgledem drogi
komunikacyjnej wzdluz ulicy Dobrzykowskiej. Przy czym nie wystepowaly zasadnicze r6znice
pomiedzy badanymi online i offline.

Tabela 6. Ocena wariantéw szlakéw rowerowych (Dobrzykowska vs. droga po wale) w podziale na forme
udziatu w konsultacjach

Suma Srednia Liczba Odchylenie

ocen ocen ocen standardowe
W pierwszej kolejnosci:

rekreacyjna droga pieszo-
rowerowa p}gprowagzolr)la po wale e 0,44 e 0,90
przeciwpowodziowym

OFFLINE 32 0,37 86 0,93
ONLINE 54 0,49 110 0,88

W pierwszej kolejnosci: droga dla
rowerow wzdluz ul. -45 -0,25 183 0,97

Dobrzykowskiej

OFFLINE -24 -0,29 84 0,96
ONLINE -21 -0,21 99 0,98

W argumentach podawanych za poprowadzeniem rekreacyjnej drogi po wale wskazuje sie na
korzySci finansowe plynace z takiego rozwigzania (oszczedno$c) oraz walory turystyczne
wahlu. Komentarze argumentujace za drogg wzdtuz ulicy Dobrzykowskiej wskazuja, ze po wale
juz mozna poruszac sie rowerem, a trasa ta nie sprzyja szybkiej jezdzie po mie$cie. Ponadto,
zwrbocono uwage, ze jazda szlakiem po wale moze by¢ niebezpieczna po zmroku.

5 Procent X lle
Pytanie Pytant Przedrostek Komentar tapek w Liczba tapek w lle tapek
vt eID z z L ocen P w dét
gore gore

Komentarz zbiorczy: Obecnie
istnieje juz mozliwosc

Ci-agi ) Droga dla poruszania sie rowerem po
k:r‘uf"kacy:‘n.e roweréw wale, ale jest to miejsce
a pieszycn i
preszy A wzdtuz ul. lepsze do jazdy rekreacyjnej 75% 24 18 -6

rowerzystéw na

lewym brzegu Dobrzykowskiej, niz szybkiego przemieszczania

Wisty poniewaz... sie po miescie, co zapewni
droga rowerowa wzdtuz
Dobrzykowskiej

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j il
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; ééa @
http: .ngofund.org.pl
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Wydaje mi sie, ze wiele oséb

moze nie czu¢ sie bezpieczne
Ciggi Droga dla poruszajac sie rowerem po
komunikacyjne . .
rowerow zmierzchu watem, dlatego
dla pieszych i . . .
. A wzdtuz ul. lepiej, aby najpierw powstata  75% 16 12 -4
rowerzystéw na o ) o
lewym brzegu Dobrzykowskiej, droga wzdtuz Dobrzykowskiej,
Wisty poniewaz... ktora jest oswietlona, a
"bliskos¢" zabudowan daje
bezpieczenstwo.
Nie wymaga duzych naktadéw
Rekreacyjna | finansowych, tak jak budowa
Ciagi droga pieszo- = od poczatku DDR (wystarczy
komunikacyjne rowerowa asfaltowanie, malowanie i
dla pieszych i oprowadzona = zniwelowanie nierownosci).
pieszy Pop . 73% 26 19 7
rowerzystéw na po wale Po drugie, bytoby dobrym
lewym brzegu przeciwpowodzi przyktadem zachecajgcym do
Wisty owym, wykorzystania watéw pod
poniewaz... infrastrukture rowerowa w
Ptocku i okolicach Wisty
Rekreacyjna
Ciagi droga pieszo-
i i rowerowa
k:r‘u'_“kacy:‘n_e q Komentarz zbiorczy: Wat ma
a pieszych i oprowadzona . )
P y Pop niezaprzeczalne walory jako 78% 27 21 -6
rowerzystéw na po wale ) )
| b . . ciekawa trasa widokowa
ewym brzegu przeciwpowodzi
Wisty owym,
poniewaz...
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j ""
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; 7 "\ .9
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4. Promocja roweru

Zastanawiajac sie nad mozliwo$ciami promocji roweru, ankietowani w komentarzach na
platformie konsultacyjnej zwracali w szczeg6lno$ci uwage na konieczno$é rozbudowy i
modernizacji infrastruktury rowerowej, zapewnienie bezpieczenstwa poruszania sie oraz
wlaczenie w promocje roweru zakladow pracy.

Promocja
roweru i . Komentarz zbiorczy:
. Uwazam, L.
inne H ) " 'rozbudowywad infrastrukture 21 21 0
. ze nalezy
propozycje rowerowga
usprawnien
Promocja Komentarz zbiorczy:
roweru i Uwazam, rozbudowywaciremontowad
inne H . L . . 14 14 0
. ze nalezy trasy wylotowe z miasta i
propozycje )
usprawnief rekreacyjne
Nalezy promowac rower, ale
wczesniej da¢ mozliwosé
bezpiecznego poruszania sie
Promocja zaréwno rekracyjnego jak i
roweru i .
. Uwazam, transportowego wraz z
inne ) ) o . 13 13 0
. ze nalezy 'mozliwoscig zaparkowania
propozycje ) o
usprawnien roweru w okolicy miejsca pracy
lub przy urzedach sklepach.
Moze wtedy promocja nie
bedzie az tak potrzebna.
Najwazniejsze to nieoddawanie
catej przestrzeni publicznej
autom! Btedem jest poszerzanie
Promocja ulic (kfania sie Paradoks Braessa
roweru i . i Prawo Lewisa-Mogridge'a).
. Uwazam, . .
inne H ) " | Brak informacji o 14 14 0
. ze nalezy L .
propozycje najwazniejszych faktach, ze to
usprawnie rower jest najlepszym
(najtanszym i najszybszym)
Srodkiem transportu na
przestrzeni do 7 km.
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej [ - ux
NORWAY
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; eea O
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Promocja
roweru i .

. Uwazam,
inne
propozycje
usprawnien

ze nalezy

Promocja

roweru i .
i Uwazam,
inne . .

. ze nalezy

propozycje

usprawnien

Promocja

roweru i .
. Uwazam,
inne . .

. ze nalezy

propozycje

usprawnien

Promocja

roweru i .
. Uwazam,
inne . .

. ze nalezy

propozycje

usprawnien

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j Ko
NORWAY
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; Q

http://www.ngofund.org.pl/

dbac o bezpieczenstwo na
drogach rowerowych przez
czytelne oznakowanie (czasem
nawet dodatkowe) i akcje
|nf0r.mac>/1ne. Nalezy unikac 13 12
przejazddéw rowerowych przez
ulice (takich jak Gérach k. salony
Toyoty czy ul Mostowej) i
prowadzié je przy
skrzyzowaniach!!

Komentarz zbiorczy: zadbac o
istniejgce trasy rowerowe -
obnizy¢ krawezniki utrudniajgce
ptynna jazde, wyciac gatezie 15 15
wychodzace na sciezki, naprawic
ubytki i nieréwnosci w
nawierzchni, itp.

Zrobmy w Ptocku sluzy
rowerowe! Wszyscy uczestnicy
ruchu drogowego skorzystajg na
poprawie bezpieczenstwa tam
gdzie ruch rowerowy odbywa
sie na zasadach ogdlnych. Sluza 14 13
moze by¢ usytuowana na czesci
jezdni, na catej szerokosci lub na
wybranym pasie ruchu. Nie
wszedzie mozna wybudowad

droge rowerowg

Komentarz zbiorczy: budowac

bezpieczne parkingi rowerowe i
PIECZNE parkingl rowe! 14 14

ustawiac porzadne stojaki dla

rowerow

eea
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Promocja

roweru i .
. Uwazam,
inne . .

. ze nalezy

propozycje

usprawnien

Promocja
roweru i .

. Uwazam,
inne
propozycje
usprawnien

ze nalezy

Promocja

roweru i .
i Uwazam,
inne . .

. ze nalezy

propozycje

usprawnien

Promocja

roweru i .
. Uwazam,
inne . .

. ze nalezy

propozycje

usprawnien

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane;

http://www.ngofund.org.pl/

Zrébmy stacje naprawcze! W
wybranych punktach weztowych
na ptockich drogach
rowerowych zrébmy
ogdlnodostepne terenowe
stacje naprawcze. Stacja 16 16
naprawcza moze by¢
wyposazona w zestaw
popularnych kluczy ptaskich,
imbusowych i pompke z
adapterem.

Komentarz zbiorczy: wigczy¢ w
promocje roweru zaktady pracy,
ktére mogtyby stosowad rézne
rodzaje zachet finansowych i 14 12
pozafinansowych dla swoich
pracownikow do wyboru roweru

jako Srodka transportu

1.Poprawic istniejgca
infrastrukture ( wysokie,
niewyprofilowane krawezniki
przy przejazdach ) 2. Potgczy¢ w
spdjng siec istniejgce drogi 3.
Zbudowac gtéwny szlak od
Imielnicy, wzdtuz alei az do

12 12

ul.Dobrzynskiej - trasa utatwi
szybki dojazd do centrum 4.
Organizowac imprezy rowerowe

robic¢ takie badania, stuchaé
ludzi ktdrzy duzo na rowerze
L op orey €itzo e oW 12 12
Smigaja i taczyc te Sciezki w
jedng spdjng catosc.

KELAND
LIECHTENSTEN
NORWAY

eea
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5. Propozycje przebiegu nowych drég rowerowych

Wsrod najbardziej pozadanych drég rowerowych wskazywanych w badaniu nalezy wymienié,

kolejno:

e Droge wzdluz al. Jachowicza, Kobyliniskiego i Pilsudskiego

e Trase z Mostu Solidarno$ci do Wyszogrodzkiej

e Dojazd ulica Bielska do cmentarza komunalnego

e Ulice Kilinskiego w calej dlugosci i jej wlaczenie do Otolinskiej wraz ze zjazdami w
ulice poprzeczne

e Trase prowadzaca przez Most Legionow

Ponizej przytoczone zostaly propozycje, ktore zgromadzilty duza ilos¢ ocen, wsrdd ktérych
zdecydowana wiekszo$¢ byla pozytywna:

Procent lle
. Pytanie Liczba lle tapek
Pytanie Przedrostek Komentarz fapek w tapek w ,
ID i ocen i w doét
gore gore
Gdzie nowe Trzeba ludziom pracujgcym w
drogi D Tutaj, bo..  kombinacie pokaza¢, ze nie 100% 14 14 0
rowerowe? muszg jezdzi¢ samochodami.
A T
=
5
P \r 9
LEGU LR aSee ey
Diug E
£
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j KB o ""
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; eea @ 7
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Gdzie nowe
drogi
rowerowe?

Tutaj, bo..

Komentarz zbiorczy: ulica
Bielska - dojazd do cmentarza 17
komunalnego

Gdzie nowe
drogi
rowerowe?

Tutaj, bo..

Komentarz zbiorczy: Wzdtuz

al. Jachowicza, Kobylinskiego i
Pitsudskiego poniewaz
spinataby juz istniejgce sciezki
rowerowe w jedng catosc i
integrowata cata
infrastrukture rowerowg
umozliwiajac najszybszy 29
przejazd przez Ptock. Obecnie
nie ma takiej sciezki
przechodzacej przez Centrum
i umozliwiajacej dojazd na
Podolszyce, a s3 to trasy
czesto uczeszczane przez
rowerzystéw.

29

20

Komentarz zbiorczy: Trasa z
mostu na Podolszyce.
Gdzie nowe . . .
) ) Znacznie utatwi przedostanie
drogi Tutaj, bo.. | | d ¢ Wist 20
rowerowe? sie na rlugq strone Wisty
mieszkaricom Podolszyc i
Miedzytorza.
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej Ko
NORWAY
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane, eea
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Gdzie nowe
drogi
rowerowe?

1.Stary most 2. Kobylinskiego
- Podolszyce 3. i moje

. . 15
marzenie: wat w kierunku

Soczewki

Gdzie nowe
drogi
rowerowe?

Komentarz zbiorczy: Ulica

Kilinskiego w catej dtugosci i
jej wiaczenie do Otolinskiej
wraz ze zjazdami w ulice
poprzeczne - kluczowy
element sieci rowerowej taczy
przez ulice Otoliriskg do 16
potnocnej sieci drog
rowerowych, komunikuje
mozliwos$¢ wjazdu na szlak
rowerowy przy ZOO,
umozliwia dojazd na Nabrzeze
Wislane

Ponizej przedstawiono propozycje, ktore uzyskaly niewielka liczbe ocen, ale wszystkie z nich
byly pozytywne. Sg to komentarze dodane w pdzniejszym okresie trwania badania, stad do

wynikow nalezy podchodzié z rezerwa:

1. tatwiejszy dojazd do pracy

Gdzie nowe . .

) dla oséb pracujgcych na ul.

e Zglenickiego (nie tylko Ol /
rowerowe? glenickiego (nie tylko Orlen).
2.Potaczenie z gming Biata.
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej Ko
NORWAY

Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; eea
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Nowa Biata

I

{0 Duze

|

Gdzie nowe
drogi
rowerowe?

Tutaj, bo..

Droga wzdtuz ul
Boryszewskiej (od Otolinskiej
do Zyznej) i dalej ul. Zyzna do
Armii Krajowej. Realizacja
najlepiej razem z remontem

ul. Boryszewskiej.

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej

Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane,
http://www.ngofund.org.pl/
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Nowe
Borvszewo

—L 4

2yzna

PODOL - \
PO

Eo-
NY JAR

Droga rowerowa na
Dobrzynskiej (od Moscickiego
do Kazimierza Wielkiego) i na
Kobylinskiego (od

Gdzie nowe Dobrzynskiej do
drogi D Tutaj, bo..  tukasiewicza). Jezeli 11
rowerowe?

powstanie w przysztosci trasa
Podolszyce-Centrum wzdtuz
Pitsudskiego-Jachowicza, to
przedtuzmy jg réwniez na
Skarpe i dalej na Winiary.

11

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej

KELAND
LIECHTENSTEN
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ul. Czwartakéw - to chyba juz
Gdzie nowe . L
- . ostatni fragment sieci drog
drogi D Tutaj, bo.. 6 6 0
N rowerowych potrzebnych na
rowerowe?

osiedlu Podolszyce Potudnie.

Gdzie nowe zaréwno do transportu, jak i
drogi D Tutaj, bo.. rekreacji - to beda te same 5 5 0
rowerowe? drogi na Borowiczkach
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej Ko ol
NORWAY
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; eea O 7
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Gdzie nowe
drogi D
rowerowe?

Tutaj, bo..

Ten fragment Bielskiej (od
Gwardii Ludowej do

Targowej) potrzebny jest w
pierwszej kolejnosci w
przypadku budowy drogi
rowerowej, to tylko 200-
300m, jedyny brakujgcy
fragment trasy osiedle
tukasiewicza - Podolszyce

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej T -
NORWAY
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane, Q
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6.

Propozycje parkingéw rowerowych

Wsrod najbardziej pozadanych drég rowerowych wskazywanych w badaniu nalezy wymienié,
kolejno:

Stary Rynek

CH Galeria Wisla

Galeria Mazovia

Szpital Wojewddzki

miejsca odwiedzane przez turystow, w tym zalew Sobo6tka

Ponizej wymieniono propozycje, ktore zgromadzily duza ilos¢ ocen, wsrdd ktorych
zdecydowana wiekszo$¢ (ponad 90%) byla pozytywna. Okazuje sie, ze zdecydowanie
najwieksza popularnos$cig ciesza sie miejsca, w ktorych juz znajduja sie stojaki (Trudno
okreséli¢ dlaczego. Moze sa nieodpowiednio oznakowane, ale by¢ moze jest ich
niewystarczajaca ilo$¢, badz nie spelniaja wymagan jakoSciowych rowerzystow):

Procent . lle
. Pytanie Liczba lle ftapek
Pytanie Przedrostek Komentarz tapek w tapek w ,
ID i ocen i w dét
gore gore

jest tu duze natezenie ludzi.
Chciatbym réwniez dodac, ze

Parkingi te stoiaki ) by
e stojaki powinn ¢
dla E | Tutaj,bo. jaki powinny bye 100% 61 61 0
, porzadne, z mozliwoscig
roweréw

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowe;j KR rom
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; L @
http://www.ngofund.org.pl/

przypiecia do ramy, a nie do
kofa.
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# Empik. Salon

5 Media Markt Polska

KFC Mazovia

Komentarz zbiorczy: CH

Parkingi Galeria Wista - najbardziej
dla E Tutaj, bo..  oblegane centrum handlowe, 63
roweréw przy ktérym przebiega Sciezka
rowerowa

62

Komentarz zbiorczy:

Gdziekolwiek na Nowym

Parkingi Rynku, w ramach nowego
dla E Tutaj, bo..  projektu jego renowacji i 14 14 0
roweréw rewitalizacji. Parkingi
rowerowe s potrzebne w
centrum miasta
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej Ko ‘
NORWAY
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; eea |EO
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Gdziekolwiek na Starym

Lo Rynku - gt. dla uczestnikéw
Parkingi . (ch h L
imprez (chcacych przypiaé

dla E | Tutabo. | oo \Cneacyen przypia 83 83 0

; swoj rower) lub oséb
roweréw . Lo,
korzystajgcych z ogrodkéw,

kawiarni na placu

\2‘.\’ yy Estera. Kuchnia R
Urzad Miasta @ "‘Z%‘_\v 11 zydowska
4_,'},‘0};'  Browar Tumski
e, ' a X |
‘ 90 N sﬁ,‘i Rynek -Ar_t;eco.‘ Restauracja
g{-% ‘9/.9'-'._ -
B Y
P, N
A k_Rynekw Plocku Radio dla
- . y
_
Trattoria Presto. Pizzeria ' ‘
&
~ Plocka Lokalna.
Organizacja Turystycz_na

Parkingi Komentarz zbiorczy: Parkingi
dla E Tutaj, bo..  nad Sobdtka oraz w miejscach 27 25 -2
roweréw interesujacych turystycznie

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej Ko ‘

NORWAY
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Komentarz zbiorczy: Plac
przed Teatrem Dramatycznym
przy ulicy Jachowicza. Jest to

Parkingi tral | eécie. iest
centrain aC W miescie, jes
dla E | Tutaj, bo. rainy placwi J 15 14 1
. na nim duzo miejsca,
rowerow

naprzeciwko znajduje sie
dworzec, skad odjezdzaja
autobusy.

Parkingi udogodnienie dla
dla E Tutaj, bo..  pacjentéw i pracownikéw 40 38 -2
roweréow szpitala.
-
R 5% heonains..
|
Ze?.?om"é"éﬁ’&‘a‘f_'! = : o

Szpitalna. Apteka. PKO Bl
Ulsugi tylko dla szpitala l’ R

?

Ponizej przedstawiono propozycje, ktore pojawily sie pdzno w toku badania, ale uzyskaly
niewielka liczbe ocen, przy czym wszystkie z nich byly pozytywne:

Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej %,m
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; eea O 7
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ogrodek Jordanowski,

Parkingi

. Orlik, brak
dla E Tutaj, bo.. . . . 100% 8 8 0
. jakiegokolwiek parkingu
roweréw . .
dla roweréw w poblizu.
i
; T
Laboratorium
Przygoda Sp. z 0o...
o ; QC> 0Ogréd Jordanowski
A < Miodziezowego Domu... .~
V.S
<$
<
Y
o
e ®
- KsiaznicaPlo Y
@‘ W. Broniewskiege
@
u
O Vs> ==
S ~<0grodzk Whasrre g
< 100zka — W ==
5%‘ _Wyszogrodzka ~ Wys
s

Parkingi Komentarz zbiorczy:
dla E Tutaj, bo.. . v 100% 5 5 0
. Atrium Mosty
roweréw

Parkingi stadion miejski - na
dla E Tutaj, bo.. | zajecia sportowe mozna 100% 2 2 0
roweréw podjechaé na rowerze.
Nowe Metody Partycypacyjnego Planowania Infrastruktury Transportowej Ko ‘ ol
NORWAY
Projekt realizowany w ramach programu Obywatele dla Demokracji, finansowane; eea IEO 7
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